
Galledia Fachmedien AG | Baslerstrasse 60 | 8048 Zürich
Téléphone +41 44 928 56 11 | moto-sport-suisse@fachmedien.ch

TITEL auf einen Blick:

•	 Gesamtauflage

•	 Erscheint

•	 Erreicht 

•	 Sprache

V
oy

ag
e 

au
x 

U
S

A
: 

Id
ah

o 
+

+
+ 

Le
s 

V
es

pa
-f

ol
ie

s 
de

 M
ou

ti
er

TRACER 9 GT+
Vaisseau amiral du 
voyage & porteuse de 
technologie Yamaha

Yamaha
MT-09 SP

Kawasaki 
Z900 SE

Honda
CB1000 Hornet SP

KTM 
990 DukeDucati

Streetfighter V2 S

NOBLE MILIEU

LOVE RIDE 33
La virée motarde 
des cœurs

AMA PRO MX 450 
Valentin Guillod 
réalise son rêve  

et mise sur le 
motocross US

PODIUM MXGP
Progression et 
un 3e rang à 
Ernée (F) pour  
Jeremy Seewer 

KTM GS 250 1975
Un youngtimer qui en 
jette (encore)
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DOMI AEGERTER
Pas de chance aux 
tests du CM SBK et 
nouvelle opération 

à l’épaule

DEUX FURETS
F 800 GS vs.
V-Strom 800

MULTISTRADA
V2 plus musclé, 
roulage plus fluide

ENDURANCE
Sébastien 
 Suchet se  ré- 
oriente après la 
victoire en WC
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Kawasaki
Z900

PRIX CANON
Test de la nouvelle 
Honda CB1000
Hornet
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DUCATI V2
Streetfighter à 
120 ch meilleure?

CM SUPERBIKE
Pour Domi Aeger-
ter et Yamaha, les 

déconvenues 
alternent avec les 

succès

MXGP SUISSE
Jeremy Seewer 
offre le tout 
premier podium 
MXGP à Ducati 

GUZZI V7 SPORT
Retour en force de la 
légende de Mandello

Aprilia
Tuono 660

Suzuki
GSX-8S

Yamaha
MT-07

Honda
CB 750 Hornet

KTM
790 Duke
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DAYTONA  FOLIES
La Daytona Bike 
Week a bien évolué
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Yamaha
R9

CHEVAUCHÉE 
ARDENTE

STYLE RÉTRO
Premier galop: Suzuki 
GSX-8T et 8TT

Ducati
Panigale V2

ADULTE
La Yamaha Tracer 
7 est mature

PRIX MIRACLE
Que vaut la nouvelle 
CFMoto 675NK?

DOMI AEGERTER
Il a été mis à pied 

par le GRT. Re-
trouvera-t-il une 

place au CM SBK ?

CM MOTO3
Lennox Phom-
mara espère 
obtenir un deal 
avec SIC58
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Retour à la vue d‘ensemble

Positionnement

Moto Sport Suisse développe 8x par an tous les thèmes 
intéressant les motards. Présentation et prise en mains des 
nouveaux modèles, tests approfondis et tests comparatifs, 
portraits captivants de personnalités du monde de la 
moto et reportages sur les différentes épreuves sportives 
nationales et internationales sont régulièrement au menu de 
cette revue attractive.
Mais sa couverture ne s’arrête pas là! Ainsi y trouve-t-on 
également le récit de virées à moto vers des horizons 
proches ou lointains. Au travers d’articles fouillés ou 
de brèves, les nouveaux produits utiles sont étudiés et 
testés. Il en va ainsi des accessoires et des équipements 
spécifiques, sportifs et touristiques. Notre magazine accorde 
également une grande importance à la formation et au 
perfectionnement des conducteurs de deux-roues, et s’efforce 
de défendre leurs intérêts socio-économiques et politiques. 
L’identité suisse reste au cœur de Moto Sport Suisse, tant sur 
le plan des idées et des thèmes que de l’actualité.
Un graphisme basé sur de grandes illustrations dynamiques 
et un layout moderne entendent éveiller les émotions. 
Tabelles et encadrés mettent en évidence les diagrammes, 
les fiches techniques et les faits réels. Les articles, concis mais 
complets, sont présentés de façon à être facilement compris. 
La rédaction est toujours à la recherche d’idées et de récits 
nouveaux, même hors des sentiers battus.
Une partie importante du contenu est consacrée au sport 
motocycliste. Mais l’éditeur ne veut pas se contenter de 
simples comptes rendus de courses. Il veut faire connaître 
les coulisses, donner la parole aux protagonistes les plus 
éminents et insérer des analyses approfondies. Dans chaque 
numéro un calendrier, ouvert gratuitement aux organi
sateurs et à leurs partenaires, énumère les manifestations 
sportives et les événements motards du moment.
Moto Sport Suisse privilégie en temps opportun l’actualité, 
c’est-à-dire les présentations de nouvelles motos, les 
événements sportifs et les grands rendez-vous de motards. 
D’où l’intérêt pour l’annonceur de profiter tout au long de 
l’année des points forts du calendrier pour promouvoir 
des campagnes destinées à l’ensemble du public-cible 
helvétique. Clin d’œil: Moto Sport Suisse a pris l’habitude de 
tutoyer ses lecteurs, comme le font entre eux les motards 
dans la vie réelle. 

Année 41e année

Rédaction Lic. phil. Daniele Carrozza, rédacteur en chef 
T +41 58 344 98 13, daniele.carrozza@galledia.ch

Éditeur Galledia Fachmedien AG,  
Baslerstrasse 60, CH-8048 Zürich

Gestion de la publication Guido Käppeli
T +41 58 344 98 49, guido.kaeppeli@galledia.ch

Responsable du conseil média Jean Mesnil
T +41 79 555 78 87, jean.mesnil@galledia.ch

Gestion des annonces Stana Rajic
T +41 44 928 56 39, moto-sport-suisse@fachmedien.ch

Tirages /Groupe cible

Tirage
Tirage d‘impression	 1 800 exemplaires

Cibles/lecteurs 
Membres ACS & FMS	 20%
Librairies/moto-écoles	 25%
Étudiants	 50%

Abonnements Prix en CHF, TVA incluse
1 année	 95.–
2 ans		  156.–
1/2 an		  50.–
Prix d’un exempl. unique	 9.50

Les reportages élaborés avec de belles séries de 
photos inspirent le public cible et offrent un cadre 

attrayant pour la publicité.

Zurich-Munich-Lhassa - 2e partie

Deuxième partie : là où l’asphalte brûle et où l’haleine se glace. 
5061 kilomètres en onze jours de route à travers la fournaise des 
déserts du Taklamakan et de Gobi jusqu’aux hauteurs glaciales 
de l’Himalaya. Un road trip à la limite.
— Texte : Michael Kutschke — Photos : wilhelm-toeff.ch

DU GROSSGLOCKNER
 AU MONT EVEREST
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Tibet

DU GROSSGLOCKNER
AU MONT EVEREST
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 Bon Vent Z U R I C H – M U N I C H – L H A S S A  –  2 E  PA R T I E

Kilomètre 8568 – frontière du Kirghizistan. 
La Russie, le Kazakhstan et l’Ouzbékistan sont der-
rière moi. Il y a 26 jours à peine, je me suis élancé sur 
la route alpine du Grossglockner au guidon de la Té-
néré. Et aujourd’hui, je passe la nuit dans la ville 
d’Osh, la porte historique de l’Asie centrale. Jusqu’à 
présent, la moto n’a eu que 3 jours de repos : à Istan-
bul, Atyrau et Samarcande, outre un peu de temps 
pour les visites, il s’agissait de laver le linge et d’en-
tretenir la moto. Ici, au Kirghizstan, pour la première 
fois depuis les Alpes et le Caucase, un décor de haute 
montagne s’étire enfin vers le ciel. 

Le soir, en buvant une bière à l’hôtel Classic au 
centre ville, j’étudie les itinéraires GPS. Dès demain, 
nous allons donc passer 3 jours en haute montagne 
isolée, en partie sur du gravier, ce qui plaît ...

Jour 28 : étonnement, poussière et lacets
Le lendemain matin, traînant derrière elle un long 
nuage de poussière, la Ténéré s’élance en légères 
dérives sur de nombreux lacets jusqu’au col d’Urum 
Bash, à 2755 mètres d’altitude. J’ai parcouru les 100 
kilomètres de ralliement du Pamir jusqu’à Jalalabad 
avec motivation. Maintenant, la route alpine en terre 
s’enfonce de plus en plus dans le spectaculaire Tian 
Shan, les «montagnes célestes» – un nom qui en dit 
long : plus de 30 sommets culminent à plus de 6000 
mètres d’altitude. 

Après neuf heures et demie d’émerveillement, de 
poussière et de lacets, le village de Kazarman marque 
la fin de cette étape kirghize. De petites pensions et 
des restaurants simples invitent à s’attarder. Quel 
pays !

Un soleil radieux le lendemain matin. Il y a 150 km 
de gravillons à parcourir jusqu’à Naryn. La ligne 
étroite sur la carte se révèle être un parcours moto 
de première classe. La piste de montagne serpente 
jusqu’au col de Makmal, à 3262 m d’altitude. Dans les 
derniers mètres qui mènent au sommet, un pano-
rama à 360 ° à couper le souffle se déploie : de ma-
jestueux sommets de 4 et 5000 m encadrent les 
étendues infinies de la plaine de Fergana. La lumière 
du soleil de midi fait rougeoyer le semi-désert, des 
tourbillons de poussière dansent sur les vastes terres.

Nous arrivons à Naryn à midi déjà. Mais la ville 
isolée, connue comme point de départ pour des 
voyages le long de l’autoroute du Pamir, devient lieu 
de visite prolongée à l’atelier : rupture du cadre de 
l’Aprilia Caponord d’un client. Ce n’est donc que le 
soir que je m’attaque aux 110 derniers kilomètres de 
l’étape du jour : la Ténéré s’élance d’abord sur une 
route asphaltée à travers une vaste vallée de mon-
tagne intacte, souvent comparée aux hauts plateaux 
tibétains. A juste titre. Des sommets de 7000 m re-
couverts de neige encadrent le décor. Enfin la bifur-
cation. Une piste non asphaltée qui mène directe-
ment au caravansérail Tash Rabat : à 3200 m 
d’altitude, une «auberge de pierre»  datant du XVe 
siècle offrait autrefois un abri aux caravanes de la 
route de la soie. Aujourd’hui, c’est ici que se trouve 
mon lit dans un camp de yourtes. Dans la tente en 
feutre, le sol est recouvert de tapis et le feu crépite 
dans le poêle à bois. Le silence. Dehors, les étoiles 
scintillent, les chevaux sauvages broutent au clair de 
lune. Il ne reste que 120 kilomètres jusqu’à la fron-
tière chinoise, mais il faut se lever tôt.

Kilomètre 14158 – 
arrivée à Lhassa. Un 
moment d’euphorie. 
En stop-and-go, je 
passe, épuisé, de-
vant le palais du 
Potala. Le centre 
spirituel du Tibet. 
5061 kilomètres 
sans pause ont pesé 
sur le moral. Il n’y 
avait guère de 
temps pour les 
visites, la lessive 
ou l’entretien des 
motos. En revan- 
che, des heures 
d’attente aux 
checkpoints, des 
bribes de sommeil 
sur des étapes de 
810 kilomètres par 
45 degrés. Et après 
seulement une nuit 
au camp de base de 
l’Everest, à 5012 
mètres d’altitude, 
nous avons déjà re-
pris la route.
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devant le voyageur, numérique et analogique, est 
une démonstration de force : le passage de la fron-
tière dure sept heures –  sans nourriture, sans eau, 
sans toilettes ! Ceux qui doivent le faire sont en-
voyés derrière la clôture et filmés. Le petit humain 
qui se traîne, intimidé, pour aller faire ses besoins –  
un objet de surveillance totale.

Après la frontière, 120 kilomètres parsemés de 
points de contrôle attendent les voyageurs. Sur la 
route GR15, des caméras flashent tous les quelques 
kilomètres, des systèmes de scanners enregistrent 
chaque véhicule. A partir de maintenant et pour les 
semaines à venir, Big Brother prendra des photos en 
permanence, te montrant ouvertement que tu es ob-
servé. Et nous avons un guide et un surveillant dans 
le véhicule d’accompagnement qui nous suit.

Le premier ravitaillement en Chine s’avère être 
une farce absurde : les motos ne peuvent accéder à 
la station-service qu’à la poussette. Le ravitaillement 
se fait à l’aide d’un arrosoir situé à 20 mètres des 
pompes à essence – par peur des terroristes. Pour-
quoi ? La province du Xinjiang, à la frontière du 
Kirghizstan, est, comme le Tibet, une région à haute 
tension. Les Ouïgours, qui représentaient autrefois 
95 % de la population, n’en constituent plus que 55 %. 
L’ONU dénonce la situation des droits de l’homme.

Au t.d.c... du monde, il y a aussi une route 
Des checkpoints et des contrôles à la chaîne : ce 
n’est qu’après minuit que nous atteignons Kashgar - 
une ville chargée d’histoire. C’est ici que se croisent 
les itinéraires de la Route de la Soie. Mais avant d’at-
teindre l’hôtel situé près du centre historique, des ki-

Kilomètre 9248 : une muraille de Chine
La clôture frontalière du Kirghizistan, ornée de l’étoile 
rouge de la révolution, annonce déjà un autre monde. 
Plus la Ténéré grimpe le col de Torugart, plus je suis 
nerveux. A 3752 m, des fils barbelés marquent la fron-
tière : la Chine !

Commence alors un parcours du combattant bu-
reaucratique : emballage, scan des bagages, inter-
views, photos intelligentes, scan de l’iris, empreintes 
digitales, chiens anti-drogue, scan à nu, radiographie 
de la moto. Déballer ensuite son ordinateur portable ! 
Un garde-frontière fouille des fichiers, regarde des 
photos. La muraille de Chine moderne qui se dresse là 

La Chine est un Etat 
multiethnique. 
L’hôte est accueilli 
à bras ouverts. Les 
régions rurales, en 
particulier, offrent 
une incroyable 
variété de plats 
traditionnels. Les 
coutumes sociales y 
sont marquées par 
le respect et la 
bienséance. La 
police est omnipré-
sente. Les caméras 
surveillent presque 
tout.

Sept mois avant le lancement, j’avais encore un emploi prometteur à l’aéroport de 
Zurich. Après une formation exigeante, j’ai travaillé comme agent de sécurité certi-
fié de l’OFAC (Office fédéral de l’aviation civile) – satisfait et sur une voie sûre. Puis 
on m’a proposé d’accompagner un voyage à moto de Munich à Lhassa en tant que 
co-guide. Une occasion unique de mener une visite exceptionnelle et stimulante. 
J’ai abandonné toutes les garanties – et j’ai démissionné ...

«Seul, je marche 1000 miles et je demande mon chemin aux nuages blancs», au-
rait déclaré le futur Bouddha Maitreya. Dans le bouddhisme tibétain, il est la fi-
gure importante de l’avenir, symbolisant l’espoir et le renouveau. Mon voyage 
dans le monde extérieur décrit ici, qui mène après de longs efforts à la reconnais-
sance de la réalité intérieure, est en fin de compte mon chemin, que je dois parcou-
rir pour moi-même, comme chaque être humain sur cette planète. L’expérience de 
l’immensité de la route entre Zurich et Lhassa y contribue ... 

(En mémoire de mon collègue de la rédaction de TÖFF et ami Simon Haltiner  )

«De la sécurité de l’emploi à l’aventure» – michael 
Kutschke a vécu cette excursion en tant que co-guide
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Edition Clôture annonces Parution

1–2 28.01.2026 11.02.2026

3 04.03.2026 18.03.2026

4 15.04.2026 29.04.2026

5 14.05.2026 28.05.2026

6–7 17.06.2026 01.07.2026

8 12.08.2026 26.08.2026

9 07.10.2026 21.10.2026

10 25.11.2026 09.12.2026

Echéances 2026

Ducati Streetfighter V4 S

Qu’ils soient professionnels ou novices, tous les types de pilotes ont 
d’emblée démontré qu’ils étaient plus rapides en selle de la troi-
sième étape de développement de la superbike Panigale V4, tout en 
se sentant nettement plus détendus. Les nouveautés techniques de 
l’hypersportive profitent désormais aussi aux tifosi de la naked sous 
la forme d’une Ducati Streetfighter V4 entièrement renouvelée.
— Texte : Daniele Carrozza — Photos : Alex Photo

 Tests & Technique 

LA FUSION  
          NUCLÉAIRE   
  CONTROLÉE
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La nouvelle formule Hyper-Naked de Borgo 
Panigale n’est pas de la «science fiction». En effet, la 
Panigale V4 a été dépouillée de sa jolie robe et s’est 
vue dotée d’un guidon haut et large, d’une face avant 
bodybuildée et agressive, d’un mini-phare à LED au re-
gard sombre et de winglets aux allures de Transfor-
mers.

La nouvelle Streetfighter V4, déjà disponible en 
Suisse, est un monde d’extrêmes. Cela commence 
par le prix imposant de 25 190 francs pour la base et 
de 28 190 francs pour la version S, mieux équipée, 
que nous avons chevauchée aujourd’hui sur le Cir-
cuito de Andalucia près d’Almeria (E). Les superlatifs 
ne s’arrêtent pas là : la Desmosedici Stradale de 1103 
cm3 génère 214 ch à 13 500 tr/min dans la nouvelle 
Streetfighter V4, soit 6 ch de plus que sa devancière 
et 2 ch de moins que la Panigale V4, la figure de 
proue de la marque. Cette Duc marque donc le som-
met du segment des Hyper Naked. En ce qui 
concerne le couple maximal, la valeur est même 
identique à celle de la Superbike : 120 Nm à 11 250 tr/
min.

Et puis il y a le poids : 189 kilos (en ordre de 
marche, sans essence) pour le modèle S, ce qui re-
présente une économie de deux kilos. A propos de la 
S : elle est conçue de manière plus noble dans la me-
sure où elle est équipée de la toute dernière étape de 
développement de la suspension adaptative Öhlins 
Smart-EC 3.0. Des soupapes de commande plus per-
formantes, associées à un logiciel nouvellement pro-
grammé, fonctionnent ici beaucoup plus rapidement 
et sur une plage plus large. Pour le matériel, le choix 
ne pouvait se porter que sur la fourche NIX30 et 
l’amortisseur TTX36 d’Öhlins. L’or suédois est égale-
ment utilisé pour l’amortisseur de direction. Le menu 
S est complété par une batterie lithium-ion et des 
roues forgées.

Panigale V4, simplement sincère
Plus de puissance, moins de poids et le savoir-faire le 
plus récent et le plus avancé en matière d’électronique 
qui a transité sous les portes verrouillées de Ducati 
Corse. Et pourtant – ou justement pour cette raison – 
la Streetfighter V4 du millésime 2025 serait devenue 
nettement plus accessible. Les routiniers – dit-on avec 
conviction – obtiendront rapidement de meilleurs 
temps au tour avec elle, et la SF V4 devrait également 
accueillir les non-professionnels à bras ouverts. Sur la 

Puissant réacteur né 
en MotoGP ... ce qui 
se ressent.
Dernière étape de 
développement de 
la Ducati Electronic 
Suspension avec des 
composants Öhlins 
et un nouveau 
renvoi.
Les derniers étriers 
Hypure à quatre 
pistons de Brembo 
ralentissent via deux 
disques de 330 mm.
Les winglets supé-
rieurs ont été peints 
en rouge et sont 
plus valorisants.
L’électronique 
du capteur du 
quickshifter a été 
déplacée dans le 
boîtier.
Une première dans 
la construction de 
motos d’un litre : un 
bras oscillant bilaté-
ral combiné à un  
silencieux sous le 
moteur.

On aime

  puissance infinie et 
contrôlable

  excellent châssis
  systèmes d’assistance 

électronique
  ergonomie et facilité 

d’utilisation
  accessibilité

On aime moins

  prix d’achat
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Châssis : plus de flexibilité
Comme sur la Panigale, le réacteur Desmosedici est la 
pièce maîtresse autour de laquelle tous les compo-
sants ont été minutieusement assemblés. Par exemple, 
le cadre avant monocoque en aluminium avec un angle 
de chasse légèrement augmenté (24,5 au lieu de 24 
degrés). Le cadre arrière en aluminium coulé sous pres-
sion s’appuie sur le banc de cylindres vertical, tandis 
qu’un étage plus bas, le nouveau bras oscillant bilatéral 
est directement logé dans le carter moteur. La 
construction du châssis a été conçue de manière net-
tement plus flexible en ce qui concerne les forces laté-
rales, à la demande de Ducati Corse. En effet, les élé-
ments de suspension ne peuvent plus, d’un point de 
vue purement physique, suivre les inclinaisons cou-
rantes aujourd’hui au-delà de la marque des 60 de-
grés. En conséquence, le cadre doit assumer des fonc-
tions d’amortissement. Ainsi, le cadre avant n’a pas 
seulement été allégé de 730 g, sa rigidité latérale a été 
réduite de 40 %. Pour le bras oscillant, qui pèse 2,9 kg 
de moins avec la roue arrière, c’est 43 % de moins. La 
rigidité en torsion et la rigidité longitudinale sont res-
tées inchangées.

Les forces sont induites à l’arrière dans l’amortis-
seur ou le châssis via un nouveau système Link. 
L’architecture minimaliste et ultra-mince s’inspire 
des prototypes MotoGP et génère une courbe plus 
progressive, ce qui a permis d’implémenter un ressort 
légèrement plus souple et donc plus confortable sur 
la Streetfighter V4. En périphérie, les nouveaux 
étriers de frein Hypure de Brembo agissent sur les 
deux disques de 330 mm. Ils sont non seulement plus 
légers que leurs prédécesseurs, mais aussi 4 % plus 
efficaces en termes de dissipation de la chaleur.

Entièrement numérisée de part en part
L’électronique, essentielle dans le segment des 1000-
cm3, a également été entièrement reprise de la Pani-
gale. Autrement dit, les modes Riding et Power, le 
contrôle de la traction, du wheelie, du slide et du frein 

nouvelle Panigale, cette nouvelle «légèreté» était défi-
nitivement démontrée. Pourquoi n’en serait-il pas de 
même pour la dérivée nue ? Car techniquement par-
lant, c’est essentiellement une Panigale V4 S sans ca-
rénage mais avec un guidon haut qui se présente à moi 
aujourd’hui. Le moteur Desmosedici Stradale à seize 
soupapes a été repris tel quel de la Superbike, seul le 
rapport final a été raccourci de 16/41 à 15/42. Pour la 
première fois sur une Streetfighter, des trompes d’ad-
mission variables sont utilisées.

Le développement de l’échappement sous le mo-
teur fut très exigeant. En fait, il n’existe aucun produit 
concurrent dans le segment des 1000-cm3 avec un 
système aussi compact et optimisant le centre de 
gravité. Les caprices de la Streetfighter V4, objet de 
critiques répétées, sont désormais définitivement ré-
volus. Avec Euro5+, on veut avoir mesuré ou homo-
logué à Bologne 95 dB conformes au Tyrol du Sud.

Puissance sans fin 
(en haut), mais 
toujours bien 
contrôlable. Pour 
les wheelies 
au-dessus de la 
hauteur visible ici, le 
contrôle de wheelie 
doit être désactivé.
Une présence impo-
sante, sans aucun 
doute. Sur le plan 
acoustique, la nou-
velle Streetfighter 
V4 semble enfin 
moins bruyante.

  Mais il n’y avait pas non plus 
de raison d’adapter les lignes 
torrides»
DANIELE CARROZZA

 Tests & Technique D U C AT I  S T R E E T F I G H T E R  V 4  S
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correspondants sont disponibles en tant qu’acces-
soires) : le guidon a été rapproché de 10 mm du 
conducteur ou de la conductrice, tandis que les re-
pose-pieds sont positionnés 10 mm plus à l’intérieur 
afin d’optimiser la liberté d’inclinaison. Le siège est dé-
sormais plus plat et la mousse est plus épaisse de 55 
mm à l’avant pour plus de confort.

Approche lente
Lors de la première session, il s’agit uniquement de se 
rappeler où l’on va sur ce parcours très technique. De 
plus, il a plu de manière torrentielle pendant la nuit, 
emportant le peu d’adhérence supplémentaire. Der-
rière le guide, nous faisons le tour des montagnes 
russes de 5020 m de long en conséquence, comme sur 
des œufs. Pourtant, je me sens parfaitement à l’aise en 
selle de la Streetfighter V4 S. Du point de vue ergono-
mique, tout est casé comme je le souhaite. En d’autres 
termes, le torse est légèrement incliné vers l’avant, les 
paluches tiennent fermement le large guidon et ont 
ainsi un contrôle total. Je n’ai aucun problème à me dé-
placer, rien ne m’empêche de le faire, même avec mes 
bottes. La forme du réservoir de 16 litres ne donne pas 
non plus lieu à la moindre critique. Le hanging-off se 
fait harmonieusement à partir des genoux, le grip à l’in-
térieur convient – aussi bien en pleine inclinaison que 
dans la zone de freinage.

Pour la 2e session – l’adhérence de la bande d’as-
phalte est déjà nettement meilleure – on peut en fait 
déjà mettre le paquet. Seul un dérapage à la sortie 
du virage après la longue ligne droite rappelle qu’il 
vaut toujours mieux garder la tête sur les épaules. Le 
contrôle de traction intervient en douceur, tandis 
qu’un délicat décalage se révèle à l’arrière. En un rien 
de temps, les pneus slicks SC1 se retrouvent à nou-
veau dans l’alignement – poussée !

«Adesso siamo pronti»
Grip, température – tout s’accorde parfaitement lors 
de la session 3. Le contrôle de traction baissé au niveau 

moteur ainsi que l’ABS en virage. Grâce à l’IMU à six 
axes, le tout est adapté à l’inclinaison et peut être 
configuré librement ou ajusté intuitivement pendant la 
conduite via la commande gauche du guidon.
Une attention particulière est accordée au Race 
eCBS ; un système de freinage combiné à commande 
électronique qui active le frein arrière en fonction de 
la situation de conduite ou de l’inclinaison et de la 
charge verticale à l’arrière. L’algorithme est issu du 
MotoGP et émule ce que Márquez ferait avec sa 
main, son pied et son pouce. Et comme si cela ne 
suffisait pas, l’eCBS est accompagné de ce que l’on 
appelle le «Ducati Vehicle Observer». 70 capteurs 
virtuels s’ajoutent à l’unité de mesure inertielle exis-
tante pour améliorer encore l’efficacité des systèmes 
d’assistance. Il y a donc toute une série de facteurs 
supplémentaires qui sont interprétés ou pris en 
compte par les unités de calcul afin que la Street- 
fighter V4 puisse, elle aussi, être poussée encore plus 
près de ses limites physiques à l’aide de ses systèmes 
d’assistance. Il va sans dire qu’un quickshifter bidi-
rectionnel est également de la partie.

Toutes les informations pertinentes sont affichées 
sur le nouvel écran TFT de 6,9 pouces (contre 5 
pouces auparavant). Grâce à son rapport largeur/
hauteur de 8:3, il est nettement plus large que son 
prédécesseur et peut donc afficher davantage 
d’informations. Il est possible d’afficher des champs 
d’information spécifiques appelés «Views». Par 
exemple, les temps intermédiaires et les temps au 
tour, la puissance et le couple, les forces g, l’angle 
d’inclinaison ou encore les options payantes que sont 
le contrôle de la pression des pneus ou la navigation 
turn-by-turn.

Plus d’espace et de confort
Avant de nous lancer dans les virages, voici encore une 
ou deux nouveautés dans le domaine de l’ergonomie 
de la Streetfighter V4, livrée d’ailleurs dans les deux 
variantes en tant que monoplace (les kits de passager 

Une foule d’infor-
mations sur un 
écran TFT de 6,9 
pouces clairement 
agencé. L’image 
ci-dessus montre la 
configuration Race. 
Tout à fait à droite, 
la «vue» de la posi-
tion inclinée a été 
affichée ici. A 
gauche, on trouve 
les systèmes d’as-
sistance qui peuvent 
être réglés directe-
ment depuis le 
guidon pendant la 
conduite.
Ceux qui le sou-
haitent peuvent 
adapter les sys-
tèmes d’assistance 
à leur convenance 
dans le sous-menu 
et les désactiver 
partiellement.

F I C H E  T E C H N I Q U E

Ducati Streetfighter V4 S
Moteur V4 liquide quadrisoupape à 90°, DACT

Cylindrée (alésage × course) 1103 cm3 (81 × 53,5 mm)

Transmission Embrayage multidisque antihopping à bain d'huile, 6 v., chaîne

Puissance / compression 214 ch (157,4 kW) à 13 500 tr/min / 14 : 1

Couple 120 Nm à 11 250 tr/min

Cadre Cadre avant alu, moteur porteur, cadre arrière fonte d'alu

Suspension avant Fourche inv. 43 mm, amort. semi-actif, régl. précontrainte

Suspension arrière Bras oscillant bilatéral alu, monoamortisseur semi-actif

Débattement avant / arrière 125 / 130 mm

Freins avant 2 × 330 mm, étriers 4 pistons (Brembo Hypure)

Frein arrière 245 mm, étrier 2 pistons, Race eCBS

Pneus avant et arrière 120/70-17 et 200/60-17, jantes forgées

Empattement / hauteur selle 1496 mm / 845 mm

Angle de chasse / projection 24,5 ° / 99 mm

Poids 189 kg en ordre de marche, sans essence

Capacité réservoir d'essence 16 l 

Coloris / disponibilité Rouge / disponible

Prix A partir de Fr. 28 190.–
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Moto Sport Suisse privilégie en temps opportun l’actualité, c’est-à-dire les présentations de 
nouvelles motos, les événements sportifs et les grands rendez-vous de motards.

Retour à la vue d‘ensemble
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Annonces «Importateurs & Industrie» – formats et prix

Conditions
Commission consultative	 15%
Rabais de répétition	 voir page 9

Prix en CHF, TVA en plus. Les conditions générales de vente de FACHMEDIEN - 
Zürichsee Werbe AG sur www.fachmedien.ch s’appliquent.

Format du journal 215 × 300 mm

Surface d’impression 194 × 280 mm

Annonces 4 couleurs

page panoramique 5 790.–

1 1/2 pages 5 195.–

1 1/4 pages 4 490.–

1/1 page 3 030.–

3/4 page 2 560.–

page junior 2 045.–

1/2 page 1 860.–

1/3 page 1 315.–

1/4 page 1 075.–

Couverture

2e de couverture 3 355.–

3e de couverture 3 225.–

4e de couverture 3 460.–

Impression
Données numériques PDF imprimable. Pour les données PDF et EPS, toutes les 
polices doivent être intégrées. Le fichier doit avoir été créé avec une résolution 
d‘impression de 300 dpi et contenir les images d’origine.
Gestion de couleurs Plus d’informations sur la directive des couleurs peuvent être 
trouvées dans la directive de gestion des couleurs.
Documents imprimés Envoyer le PDF imprimable par email à:  
moto-sport-suisse@fachmedien.ch. Les éventuels frais de production du matériel 
d‘impression seront facturés séparément en fonction des dépenses encourues.
Impression offset feuille à feuille   Couleurs quadrichromie CMYK   Papier couché
Impression Galledia Print AG, Burgauerstrasse 50, 9230 Flawil

Ssp= Surface d’impression 
ra= Coupé, plus 3 mm de rognage sur 
toutes les pages

1/3 page verticale 
64 × 280 mm Ssp 
74.5 × 300 mm ra

1/3 page horizont. 
194 × 93 mm Ssp
215 × 103 mm ra

1/4 page 2 colonnes 
95 × 138 mm Ssp
105.5 × 148 mm ra

1/4 page horizont. 
194 × 67 mm Ssp 
215 × 77 mm ra

1/4 page verticale 
45.5 × 280 mm Ssp 
56 × 300 mm ra

page panoramique 
409 × 280 mm Ssp 
430 × 300 mm ra

1 1/2 pages 
310 × 280 mm Ssp 
320.5 × 300 mm ra

1 1/4 pages 
260.5 × 280 mm Ssp 
271 × 300 mm ra

1/1 page 
194 × 280 mm Ssp
215 × 300 mm ra

1/2 page horizont. 
194 × 138 mm Ssp
215 × 148 mm ra

1/2 page verticale 
95 × 280 mm Ssp
105.5 × 300 mm ra

page junior
194 × 213 mm Ssp
215 × 223 mm ra

3/4 page verticale 
148.5 × 280 mm Ssp
159 × 300 mm ra

Retour à la vue d‘ensemble

https://www.galledia.ch/sites/default/files/contents/pdf/Galledia_Farbmanagement_PDFX-ready.zip
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Annonces «Marchands Motos, Commerce, Horega (Tourisme)» – 
formats et prix
Format du journal 215 × 300 mm

Surface d’impression 194 × 280 mm

Annonces 4 couleurs

1/2 page 1 530.–

1/4 page 770.–

1/8 page 380.–

3/16 page 550.–

1/16 page 215.–

Retour à la vue d‘ensemble

Ssp= Surface d’impression 
ra= Coupé, plus 3 mm de rognage sur 
toutes les pages

1/8 page verticale 
45.5 × 138 mm Ssp
56 × 148 mm ra

3/16 page horizont. 
148.5 × 67 mm Ssp
155 × 77 mm ra

1/8 page horizont. 
95 × 67 mm Ssp
105.5 × 77 mm ra

1/16 page verticale 
45.5 × 67 mm Ssp

1/4 page 2 colonnes 
95 × 138 mm Ssp
105.5 × 148 mm ra

1/4 page horizont. 
194 × 67 mm Ssp 
215 × 77 mm ra

1/2 page horizont. 
194 × 138 mm Ssp
215 × 148 mm ra

1/2 page verticale 
95 × 280 mm Ssp
105.5 × 300 mm ra

1/4 page verticale 
45.5 × 280 mm Ssp 
56 × 300 mm ra

Conditions
Commission consultative	 15%
Rabais de répétition	 voir page 9

Prix en CHF, TVA en plus. Les conditions générales de vente de 
FACHMEDIEN - Zürichsee Werbe AG sur www.fachmedien.ch s’appliquent.

Impression
Données numériques PDF imprimable. Pour les données PDF et EPS, toutes 
les polices doivent être intégrées. Le fichier doit avoir été créé avec une 
résolution d‘impression de 300 dpi et contenir les images d’origine.
Gestion de couleurs Plus d’informations sur la directive des couleurs 
peuvent être trouvées dans la directive de gestion des couleurs.
Documents imprimés Envoyer le PDF imprimable par email à:  
moto-sport-suisse@fachmedien.ch. Les éventuels frais de production 
du matériel d‘impression seront facturés séparément en fonction des 
dépenses encourues.
Impression offset feuille à feuille   Couleurs quadrichromie CMYK   
Papier couché
Impression Galledia Print AG, Burgauerstrasse 50, 9230 Flawil

https://www.galledia.ch/sites/default/files/contents/pdf/Galledia_Farbmanagement_PDFX-ready.zip
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Tous les prix en CHF, TVA en plus. Les conditions générales de vente de FACHMEDIEN - 
Zürichsee Werbe AG sur www.fachmedien.ch s’appliquent.

Autres formes de publicité

Retour à la vue d‘ensemble

GENÈVE

 100 % 2-Roues
Rue Pestalozzi 5 
1202 Genève GE 
Tél. 022 901 08 70 
Fax 022 901 08 71 
info@cpc2r.ch 
www.cpc2r.ch

 
 
 
 
 
 
 

FRIBOURG

 Motos Vionnet SA
Route du Rontet 17,  
Case Postale 29, 1625 Sâles 
Tél. 026 912 60 82 
philippe.vionnet@motosvionnet.ch 
www.motosvionnet.ch

GENÈVE

 Facchinetti Motos
Rue Lect 32 
1217 Meyrin 
+41 (0)22 98 98 120 
motos-ge@facchinetti.ch 
www.facchinetti.ch/fr

NEUCHÂTEL

 Facchinetti Motos 
Avenue des Portes-Rouges 12 
2000 Neuchâtel 
Tél: 032 720 22 22  
motos-ne@facchinetti.ch 
www.facchinetti.ch/fr

VAUD

 Facchinetti Motos 
Chemin de Saugy 12 
1023 Crissier 
Tél. 021 694 27 27 
motos-cr@facchinetti.ch 
www.facchinetti.ch/fr

 

FRIBOURG

 PS Motos & Cycles
Route de l’Aérodrome 17a 
1730 Ecuvillens FR 
Tél. 026 477 31 62 
info@psmotos-cycles.ch 
www.psmotos-cycles.ch

 Motos Vionnet SA
Route du Rontet 17,  
Case Postale 29, 1625 Sâles 
Tél. 026 912 60 82 
philippe.vionnet@motosvionnet.ch 
www.motosvionnet

VAUD

 Garage Elite J.-P. Kehrli Sàrl 
Route d’Allaman 106 
1170 Aubonne 
Tél. 021 808 54 10 
jpkehrli@sefanet.ch 
www.kehrli-automoto.ch

GENÈVE

 Motosecours
Rue Eugène-Marziano 17–21 
1227 Acacias GE 
Tél. 022 342 72 65 
info@motosecours.ch 
www.motosecours.ch

VAUD

 Daytona Shop SA
Av. Longemalle 10 
1020 Renens 
Tél. 021 624 66 12 
contact.honda@daytonashop.ch 
www.daytonashop-honda.ch

FRIBOURG

 Garage Moderne  
Motocycles SA
Rue de la Poterne 1 
1630 Bulle 
Tel. 026 919 85 50 
moto@garagemoderne.ch
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 Vie locale  Adresses des concessionnaires

D I E  A M T L I C H E  F R A G E

Le «bleu» plus valable!
Question: J’ai toujours encore un permis de conduire bleu. 
Puis-je encore conduire avec cela ?

Réponse: Non, le permis de conduire bleu a expiré le 31 octobre 
2024, ce qui signifie qu’il ne peut plus être utilisé comme preuve 
officielle du droit de conduire. Toute personne possédant encore un 
permis de conduire en papier bleu et qui est contrôlée peut s’at-
tendre à une amende de 20 francs. Il est intéressant de noter que, 
selon l’Office fédéral des routes (OFROU), environ 330 000 de ces 
bleus étaient encore en circulation fin août 2024. Toute personne 
possédant encore un permis de conduire bleu doit l’échanger im-
médiatement contre le nouveau  au format de carte de crédit au-
près de l’office des routes de son canton de résidence, sur place en 
remplissant et en soumettant le formulaire de demande « Echange 
d’un permis de conduire bleu ». Dans certains cantons, l’échange 
est également possible par voie numérique via le site internet. Le 
formulaire de demande dûment rempli est soumis avec l’ancien do-
cument bleu, qui sera ensuite retiré, et une photo couleur actuelle. 
Les coûts varient selon les cantons. — DC

Et vous? Vous avez également une question technique brû-
lante ? Alors n’hésitez plus et demandez-nous en envoyant un 
email (avec une photo si vous le souhaitez) à moto@galledia.ch.

FRIBOURG

 Motos Vionnet SA
Route du Rontet 17,  
Case Postale 29, 1625 Sâles 
Tél. 026 912 60 82 
philippe.vionnet@motosvionnet.ch 
www.motosvionnet

NEUCHÂTEL

 FACCHINETTI MOTOS
Avenue des Portes-Rouges 3 
2000 Neuchâtel 
Tél: 032 720 22 82  
motos-ne@facchinetti.ch 
www.facchinetti.ch/fr

VAUD
 Garage Elite J.-P. Kehrli Sàrl

Route d’ Allaman 106 
1170 Aubonne 
Tél. 021 808 54 10 
jpkehrli@sefanet.ch 
www.kehrli-automoto.ch

VAUD

 Inter-Motos SA
En Budron B1 
1052 Le Mont-sur-Lausanne VD 
Tél. 021 323 12 90 
info@inter-motos.ch 
www.inter-motos.ch

FRIBOURG
 Dupasquier Motos SA

Route Principale 22 
1642 Sorens FR 
Tél. 026 915 10 35 
Fax 026 915 20 86 
info@dupasquier-motos.ch 
www.dupasquier-motos.ch

JURA

 SWISSMOTO BY WILLEMIN 
Willemin SA, centre de  
mobilité du jura
Route de Porrentruy 88 
2800 Delémont  
Tél. 032 421 34 70 
info@willemin.ch, www.willemin.ch

VAUD

 Inter-Motos SA
En Budron B1 
1052 Le Mont-sur-Lausanne VD 
Tél. 021 323 12 90 
info@inter-motos.ch 
www.inter-motos.ch

 Pôle Mécanique Sàrl
Rte de l’Etraz 6 
1267 Vich VD 
Tél. 022 364 12 35 
info@polemecanique.ch 
www.polemecanique.ch
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Event mondial de collecte de 
fonds pour hommes 
18 mai: Distinguished Gentlemen’s Ride — L’année 
2025 devrait être la plus fructueuse à ce jour pour l’event de 
bienfaisance lancé en Australie en 2012 pour soutenir la re-
cherche sur la prostate et le cancer des hommes. Le 18 mai, des 
défilés avec appel aux dons auront lieu dans près de 1000 villes 
du monde, plus que jamais auparavant. Fin avril, environ 62 000 
personnes s’étaient déjà inscrites, dont 924 de Suisse, pour un 
total de dons de 78 000 frs. En Suisse, le défilé de motards élé-
gamment vêtus a lieu dans dix villes, dont Genève, Lausanne,  
Neuchâtel et au Tessin. Plus de détails et d’options de participa-
tion sur www.gentlemansride.com. Le Distinguished Gentleman’s 
Ride (DGR) a permis de récolter plus de 50 millions de dollars 
pour la santé masculine depuis sa création. — ML 

Aprilia fête à Misano
Aprilia All Stars, Misano (I) le 1er juin. — Le dimanche 1er 
juin aura lieu la fête annuelle d’Aprilia au Misano World Circuit 
près de Rimini. Outre les stars actuelles Jorge Martin (Champion 
MotoGP 2024), Marco Bezzecchi, le pilote d’essai Lorenzo Sava-
dori et les pilotes du Trackhouse Team Raul Fernandez et Ai 
Ogura, d’anciens héros tels que Max Biaggi seront également 
présents pour la marque, qui a remporté pas moins de 298 vic-
toires en GP à ce jour. L’Aprilia Tuareg Rally, qui a dominé la der-
nière Africa Eco Race, ainsi que toute l’équipe tout-terrain seront 
également présents. Il y aura également des motos Aprilia à tes-
ter gratuitement sur les routes d’Emilie-Romagne, un musée de 
la course automobile, une zone de jeux, une zone commerciale et 
de nombreux délices culinaires. — ML 

Présentations de produits et de services par les entreprises 
Dans certains cas, une présence publicitaire axée sur le succès exige une forme de communication plus complexe. Cette 
volonté est satisfaite par la possibilité d’un reportage publicitaire, intégré dans l’environnement éditorial. Caracéristiques:

	⋅ Graphiquement clairement marqué
	⋅ Optiquement clairement perceptible

La mise en page est spécifiée par l’éditeur. Un cycle de correction est inclus dans le prix.

Reportage publicitaire quadrichromie Maxi Midi Mini

Nombre de pages 2/1 pages 1/1 page 1/2 page

Texte (espaces compris) max. 9 000 caractères max. 5 000 caractères max. 2 000 caractères

Images (300 dpi) 2-3 1-2 1

Valeur publicitaire 6 060.– 3 030.– 1 860.–

Y compris la révision, la relecture, la mise en page et la correction d’épreuves 
et production, 1 cycle de correction

Adresses des concessionnaires/Scène

Catégories de marché

Prix publicitaires de base (par millimètre de hauteur)

Sous-rubriques Loyer/Leasing 6.–

Assurances 6.–

Auto-écoles 6.–

Tour opérateur 6.–

Moto hôtel 6.–

Moto Events 250.–

Entrée revendeur 60.–

Colonnes 1 colonne 45 mm

2 colonnes 94 mm

3 colonnes 142 mm

4 colonnes 191 mm

Annonces de marché

Dispos. 4 colonnes, taille variable 6.–
mm/col, n/bl et quadrichromie

Sans importateurs, placement en fin de cahier 35.–
par annonce/parution

Rabais de répétition voir page 9

Exemple de page
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Inserts autour/Inserts reliés
Edition à livrer 2 000 exemplaires

Conditions
Commission consultative	 10%
Rabais de répétition	 voir page 9
Livraison d’inserts	 Veuillez respecter les directives de livraison des inserts de Galledia.
Production	 Nous sommes votre partenaire compétent pour la production de suppléments imprimés. La 

production de vos encarts sous le même toit vous permet de réduire vos coûts administratifs 
et d’éviter les frais de transport. De plus, vous bénéficiez de notre longue expérience dans 
la production de produits imprimés de haute qualité. Contactez-nous pour une offre sans 
engagement à moto-sport-suisse@fachmedien.ch.

Insert format min. A6 / format max.¹ 215 × 300 mm

relié inséré ou pour 1000 ex. circulation prix²

relié posé valeur publ. frais techn. total calculé

jusqu‘à 25 g 355.– 45.– 400.– 1 800 720.–

jusqu‘à 50 g 405.– 45.– 450.– 1 800 810.–

jusqu‘à 75 g 455.– 45.– 500.– 1 800 900.–

Insert agrafé au milieu Format max.¹ 215 × 300 mm

du magazine

jusqu‘à 25 g 360.– 40.– 400.– 1 800 720.–

jusqu‘à 50 g 410.– 40.– 450.– 1 800 810.–

Autocollant Les autocollants ne peuvent être réservés qu’en combinaison 
avec l’intérieur. Format sur demande.

page de couv. pour 1000 ex. circulation sous- prix²
valeur publ. frais techn. total calculé total

380.– 120.– 500.– 1 800 900.–

côté porteur 3 700.– 4 600.–

à l’intérieur 350.– 150.– 500.– 1 800 900.–

côté porteur Format¹ 215 × 300 mm ra 3 030.– 3 930.–

Flying Page format¹ 107 × 300 mm / 2x 1/2 pages vertic. prix²

avant 1 630.–

¹ coupé, plus 3 mm de rognage sur toutes les pages
² frais postaux en sus

Autres formats sur demande

Inserts plus que 75 g sur demande Frais postaux* pour 1 000 ex.

jusqu‘à 25 g 14.–

jusqu‘à 50 g 28.–

jusqu‘à 75 g 42.–

*Sous réserve de modifications de prix

C
o

ve
r

Cover

Insert agrafé  
au milieu du magazine

Insert relié  
inséré

Flying Page 
avant

Insert relié  
posé

Autocollant page 
de couverture

Autocollant  
à l’intérieur

Cover

Tous les prix en CHF, TVA en plus. Les conditions générales de vente de FACHMEDIEN - 
Zürichsee Werbe AG sur www.fachmedien.ch s’appliquent.

Retour à la vue d‘ensemble

Cover
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Publications spéciales

Portraits d‘entreprise
Nous concevons et réalisons des portraits d’entreprise selon vos souhaits 
et vos besoins. Publié dans le magazine MSSu, vous atteindrez votre 
groupe cible de manière optimale. Vous pouvez compter sur notre 
expertise pour la conception, la mise en œuvre et la vente. 

Savoir-faire. Nous créons des dépliants et des brochures spécifiques à des 
groupes cibles, du concept à la vente.

Prix sur demande.

Nouveautés de modèle spéciales
Nous concevons et produisons des nouveautés de modèle spéciales 
complètement selon vos désirs et sur vos besoins. Publié dans le magazine 
MSSu, vous atteindrez votre groupe cible de manière optimale.

Comptez sur nous pour la conception, la mise en œuvre et des ventes sur 
notre savoir-faire. Du concept à la vente, nous créons des dépliants et des 
brochures spécifiques à un groupe cible.

Prix sur demande.
Exemple: portrait de marque
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CAHIER SPÉCIAL

FASCINATION MOTO SUISSE | WWW.ACTUMOTO.CH
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TRANSFERT
TECHNOLOGIQUE

De la compétition 
à la série

DESERTX
Offensive dans le 
segment offroad 

ADVENTURE 
TOURING

La Multistrada V4 S:
une multi-moto

LES NAKED
Streetfighter V2 
et V4, Monster ...

CAHIER SPÉCIAL

DIX ANS 
DE DUCATI SUISSE

mssu_2022_Ducati_1-18_P115872-1_A   1 01.03.2022   16:51:55

La valeur publicitaire de toutes les formes de publicité (imprimés, encarts 
et publicités spéciales), ainsi que les suppléments, donne droit à des 
réductions et des commissions. Les frais techniques et postaux ne sont 
pas éligibles aux réductions.

Rabais

Rabais de répétition 

3× 5%

6× 10%

9× 15%

12× 20%



Nous vous garantissons 
les meilleurs emplacements 
publicitaires.

Contact

Gestion des annonces 
Stana Rajic
T +41 44 928 56 39  
moto-sport-suisse@fachmedien.ch

Gestion de la publication 
Guido Käppeli
T +41 58 344 98 49 
guido.kaeppeli@galledia.ch

Responsable du conseil média 
Jean Mesnil
T +41 79 555 78 87
jean.mesnil@galledia.ch

Galledia Fachmedien AG
Baslerstrasse 60, CH-8048 Zürich
Téléphone +41 44 928 56 11, E-Mail: moto-sport-suisse@fachmedien.ch 
www.fachmedien.ch

Rédacteur en chef
Lic. phil. Daniele Carrozza
T +41 58 344 98 13
daniele.carrozza@galledia.ch
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